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Анотація. В статті описано сучасний стан транспортної системи 
України в розрізі пасажирообороту та вантажообороту в період з 2018 по 
2020 роки. Основний фокус у статті зосереджено на аналізі обсягів 
пасажирських та вантажних перевезень за видами вантажів та видами 
транспорту.  

Розкрито питання транспортної системи  України та транспортних 
перевезень, що забезпечують ефективне функціонування системи 
господарських відносин в країні. Зростання обсягів як вантажних, так і 
пасажирських перевезен, свідчать про зростання економіки країни, а 
зниження їх обсягу – є показником кризових явищ в економіці. Нами 
виділено основні види транспорту, якими здійснюються пасажирські 
перевезення в Україні, проведено аналіз пасажирообороту в період з 2018 по 
2020 роки, здійснено порівняння обсягів перевезень із докарантинним 
періодом. Також здійснено аналіз обсягів вантажообороту в Україні за 
видами транспорту та за видами вантажів у зазначений період. Завдяки 
аналізу статистичних даних, ми зробили висновок про значимість окремих 
видів транспорту для національної економіки з позиції вантажних і 
пасажирських перевезень. Зроблено висновки про те, що по-перше, 
карантинні обмеження мали значний вплив на транспортну галузь 
України, по-друге, обсяги пасажирських перевезень всіма видами 
транспорту зазнали суттєвих втрат під час пандемії COVID-19, по-третє, 
на обсяги вантажних перевезень запроваджені карантинні заходи 
практично не вплинули. Разом з тим, основний наголос зроблено на ряді 
внутрішніх проблем організаційного, стратегічного та економіко-
технологічного характеру транспортної галузі України, зокрема тривале 
реформування; проблеми, що пов’язані зі стратегічним управлінням, 
техніко-технологічне відставання розвитку інфраструктури та рухомого 
складу і низький рівень цифрових трансформацій на транспорті. 

Ключові слова: обсяги вантажних перевезень, обсяги пасажирських 
перевезень, вантажооборот, пасажирооборот, транзит, мультимодальні 
перевезення, тенденції перевезень. 
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1. Постановка проблеми. 
 

Транспортна інфраструктура держави є важливим чинником її економічного 
зростання, а також чинником, що забезпечує ефективне функціонування системи її 
господарських відносин, оскільки забезпечує рух товаропотоків, створення нових 
робочих місць, збільшення обороту торгівлі та підвищення якості обслуговування 
покупців, а також підвищення інвестиційної привабливості територій з розвиненою 
транспортно-складською інфраструктурою. Збільшення обсягів перевезень завжди є 
індикатором зростання економіки країни, а зниження їх обсягу – показником кризових 
явищ в економіці. Відповідно, важливо проаналізувати динаміку ринків вантажних і 
пасажирських перевезень в Україні, особливо в кризовий період, зумовлений 
карантинними обмеженнями в період пандемії COVID-19. 

 

2. Аналіз останніх досліджень та публікацій. 
 

Дослідженням динаміки, сучасного стану та перспектив розвитку вантажо- та 
пасажирообороту приділяли увагу такі вчені економісти: Антощишина Н. І. [1], 
Вовк О. М. [2] Крикавський Є. В. [3], Якимишин Л. Я. [4], Семенюк С. Б. [6], 
Стасюк О. М. [7], Фалович В. А. [8,9] та ін. Проте, аналіз останніх досліджень у цій сфері 
засвідчив про фрагментарність підходу до вивчення проблеми, а саме недостатню 
увагу приділено аналізу ринків пасажирських та вантажних перевезень в Україні в 
кризовий період, зумовлений карантинними обмеженнями в період пандемії COVID-19. 

 

3. Постановка завдання. 
 

Метою статті є здійснення оцінювання стану та динаміки розвитку ринків 
вантажних і пасажирських перевезень в Україні в період докарантинних обмежень, 
зумовлених пандемією COVID-19 та під час пандемії у 2019-2020 роках. 

 

4. Виклад основного матеріалу. 
 

Структуру пасажирообороту за видами транспорту в Україні у 2018 році подано 
на рис. 1. 
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Рис.1. Пасажирооборот за видами транспорту у 2018 р. 
Джерело: сформовано за даними Держкомстату України [5] 

 

Наступні роки, зокрема, 2019 і 2020 – роки пандемії СОVID-19, суттєво знизили 
мобільність населення України, про що свідчать дані табл. 1. 
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Таблиця 1. Пасажирооборот за видами транспорту у 2018-2020 роках, млн. пас. км. [5] 
№ Транспорт 2018 р. 2019 р. 2020 р. 
1 Залізничний 28685,2 28413,5 10696,2 
2 Автомобільний 34560,3 33879,9 19092,2 
3 Водний 27,6 25,8 4,0 
4 Авіаційний 25889,3 30241,8 10106,9 
5 Трамвайний 3925,4 3729,2 2541,0 
6 Тролейбусний 5804,8 5407,0 3452,9 
7 Метрополітенівський 5553,4 5477,8 3141,6 
8 Всього 104446,0 107175,0 49034,8 

 

На рис. 2 ми бачимо загальну динаміку зниження пасажирообороту в Україні у 
період з 2018 по 2020 роки. 

 

 
 

Рис. 2. Динаміка пасажирообороту в Україні у 2018-2020 рр. 
Джерело: сформовано за даними Держкомстату України [5] 

 

У відсотковому співвідношенні пасажирооборот 2020 року до 2019 року склав 
лише 45,8%, тобто менше половини попереднього періоду. Також, важливим 
показником діяльності транспортної сфери є обсяги пасажирообороту за видами 
транспорту. Як бачимо з даних табл. 1, динаміка пасажирообороту на автомобільному 
транспорті у 2018-2020 роках зберігала негативні тенденції та знизилася з 34560,3 млн 
пас. км до 19092,2 млн пас. км (рис. 3). 

 

 
 

Рис. 3. Обсяги пасажирських перевезень автомобільним транспортом в Україні у 
2018-2020 рр. 

Джерело: сформовано за даними Держкомстату України[5] 
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Важливим показником, що характеризує діяльність транспортної системи, є 
обсяг пасажирських перевезень авіаційним транспортом, який теж зазнав значних 
економічних втрат через пандемію COVID-19. Так, у 2018 році пасажирооборот на 
авіаційному транспорті склав 25889,3 млн пас. км, що становить 256,1% від обсягу 
перевезень 2020 року (рис. 4). Як бачимо, авіаційні перевезення були ще більш 
збитковими, ніж залізничні та автомобільні. Це зумовлено тим, що авіаційним 
транспортом здійснювалися переважно зовнішні перевезення.  

Таким чином, закриття кордонів на період пандемії, спричинили прямий 
негативний економічний вплив на дану галузь. 

 

 
 

Рис.4. Обсяг авіаційних перевезень пасажирів в Україні у 2018-2020 рр. 
Джерело: сформовано за даними Держкомстату України [5] 

 

Значний обсяг пасажирських перевезень в Україні, у досліджуваний період, 
здійснювався залізничним транспортом. Обсяг пасажирообороту даним видом 
транспорту у 2018 році склав 28685,2 млн пас. км, що на 17989 млн пас. км більш, ніж у 
2020 році, або на 37,3%. Отримані дані свідчать про значні економічні збитки цієї галузі 
у 2020 році у порівнянні з динамікою минулих періодів (рис. 5). 

 

 
 

Рис. 5. Обсяг залізничних перевезень пасажирів в Україні у 2018-2020 рр. 
Джерело: сформовано за даними Держкомстату України [5] 
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За вказаний період, а саме 2018-2020 роки, обсяги вантажних перевезень 
(табл. 2) не зазнали таких значних змін, як пасажирські перевезення.  

 

Таблиця 2. Обсяг перевезених вантажів за видами транспорту у 2018-2020 роках, 
млн ткм [5] 

№ Вид транспорту 2018 р. 2019 р. 2020 р. 
1 Залізничний 186344,1 181844,7 175587,1 
2 Морський 1822,8 1773,9 1504,4 
3 Річковий 1540,2 1613,8 1372,9 
4 Автомобільний 72068,3 64952,9 65176,9 
5 Авіаційний 339,7 295,6 316,2 
6 Трубопровідний 99239,9 104528,1 69281,8 

 

Це пояснюється значно меншими обмеженнями в перевезеннях вантажів всіма 
видами транспорту у порівнянні з пасажирськими перевезеннями, що мали місце в 
період пандемії (рис. 6). 

Як бачимо з наведеного рисунку, найбільше навантаження з перевезення 
вантажів в Україні лежить на залізничному, автомобільному та трубопровідному 
транспорті. В той час, як авіаційний, морський та річковий транспорт мають незначний 
вплив на загальну кількість перевезених вантажів в Україні. За видами вантажів 
перевезення залізничним транспортом в Україні розподіляються також нерівномірно, 
що зумовлено зменшенням як внутрішньодержавних, так і міжнародних залізничних 
перевезень, насамперед, транзитних.  

 

 
 

Рис.6. Обсяг перевезених вантажів за видами транспорту у 2018-2020 рр., млн.ткм. 
Джерело: сформовано за даними Держкомстату України [5] 

 

Найбільше залізничним транспортом перевозиться кам’яного вугілля, залізної і 
марганцевої руд, зерна і продуктів перемелу, а також будівельних матеріалів (табл. 3).  

Так, у 2018 році даним видом транспорту перевезено 42,7 млн т кам’яного 
вугілля, у 2019 році – 40,0 млн т, а вже у 2020 році – 48,6 млн т, що становить 121,5% 
попереднього періоду; кількість перевезених залізної та марганцевої руд також зросла 
і становила 116,7% попереднього періоду; кількість перевезених зерна і продуктів 
перемелу зросла на 107% за вказаний період, а от перевезення будівельних матеріалів 
залізничним транспортом зросло на 24,5 млн т і склало 207,6% попереднього періоду.  
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Таблиця 3. Перевезення вантажів залізничним транспортом за видами вантажів 
 у 2018-2020 роках, млн.т. [5] 

Види вантажів 2018 р. 2019 р. 2020 р. 
Перевезено вантажів 322,3 312,9 305,5 
З них відправлено 267,6 262,6 н/д 
у т.ч. за номенклатурою вантажів: 
кам’яного вугілля 42,7 40.0 48,6 
коксу 4,9 4,3 4.6 
нафти і нафтопродуктів 3,5 3,3 11.5 
руди залізної і марганцевої 66,5 68,3 79,7 
чорних металів 20,1 19,1 20,5 
брухту чорних металів 3,0 2,4 2,0 
лісових вантажів 2,4 1.0 1,4 
хімічних і мінеральних добрив 3,4 4,4 8,7 
зерна і продуктів перемелу 32,9 39,8 35,2 
цементу 5,7 5.4 5,7 
будівельних матеріалів 35,9 29,1 60,4 
інших вантажів 46,6 45.5 27,2 

 
Отримані дані свідчать про відсутність впливу карантинних обмежень на обсяги 

вантажних перевезень в Україні у порівнянні з обсягами пасажирських перевезень. 
 

5. Висновки та перспективи подальших досліджень в даному напрямку. 
 

Проведений аналіз дав змогу оцінити обсяги пасажирських та вантажних 
перевезень за видами транспорту в Україні з докарантинним періодом та зробити 
висновки про те, що по-перше, пандемія мала значний вплив на транспортну галузь 
України, по-друге, обсяги пасажирських перевезень всіма видами транспорту зазнали 
суттєвих втрат під час пандемії, по-третє карантинні обмеження практично не 
вплинули на обсяги вантажних перевезень.  

Разом із тим, варто звернути увагу на ряд внутрішніх проблем організаційного, 
стратегічного та економіко-технологічного характеру транспортної галузі України, 
зокрема, тривале реформування; проблеми, що пов’язані стратегічним управлінням; 
техніко-технологічне відставання розвитку інфраструктури та рухомого складу та 
низький рівень цифрових трансформацій на транспорті.  

У перспективі було б доцільно провести аналіз економічних збитків 
транспортної галузі за видами транспорту в досліджуваному періоді. 
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Abstract. The current state of the transport system of Ukraine in terms of passenger and freight turnover 

in the period of crisis is described in the article. The main focus of the article is on the analysis of the volume of 
passenger and freight traffic by type of cargo and mode of transport. 

The article reveals the issues of the transport system of Ukraine and transport, which ensure the effective 
functioning of the system of economic relations in the country. The growth of both freight and passenger traffic 
indicates the growth of the country's economy, and the decline in their volume is an indicator of the crisis in the 
economy. We have identified the main modes of transport that carry passenger traffic in Ukraine, analyzed the 
passenger turnover in the period from 2018 to 2020, ie we take into account the period before the COVID-19 
pandemic and the pandemic period in 2019-2020. The analysis of cargo turnover in Ukraine by types of transport 
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and by types of cargo in the specified period is also carried out. Through the analysis of statistical data in the article, 
we came to the conclusion about the importance of certain modes of transport for the national economy from the 
standpoint of freight and passenger traffic. It is concluded that firstly, the pandemic had a significant impact on the 
transport industry of Ukraine, secondly, the volume of passenger traffic by all modes of transport faced significant 
losses during the pandemic, and thirdly, the volume of freight traffic pandemic COVID-19 is almost non-existent. At 
the same time, it is worth paying attention to a number of internal problems, organizational, strategic and 
economic-technological nature of the transport sector of Ukraine, in particular long-term reform; problems related 
to strategic management, technical and technological backwardness of infrastructure and rolling stock 
development and low level of digital transformations in transport. 

Key words: markets of freight, markets of passenger transportation, freight turnover, passenger turnover, 
transit; multimodal transportation, transportation trends. 
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